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OPIS TECHNICZNY
do projektu docelowej organizacji ruchu dla ulicy Młyńskiej 
w Sośnicowicach od Zielonej.
1. WPROWADZENIE.

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu ulicy Młyńskiej od włączenia do ulicy Zielonej na odcinku 124,00 m 
Zakres projektu obejmuje:

· wymianę konstrukcji nawierzchni jezdni,

· regulacja przebiegu krawężnika,

· remont i uporządkowanie systemu odwodnienia

Projektowana organizacja ruchu ma na celu wprowadzenie rozwiązań pozwalających na możliwie najefektywniejszą obsługę ruchu oraz zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa. 

2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO

Przedmiotowy obiekt znajduje się w południowo-zachodniej części Sośnicowic. Przedmiotowy obiekt znajduje się pomiędzy w rejonie skrzyżowania ulic Powstańców – Zielona położony jest równolegle do koryta Potoku Sośnicowickiego. 

Istniejąca ulica Młyńska na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zieloną do zabytkowego dębu (ok. 124 m) jest drogą klasy D o jezdni gruntowej miejscowo umacnianej tłuczniem kamiennym. Droga biegnie między ogrodzeniami zabudowań prywatnych, a ogrodzeniem placu zabaw dla dzieci. Na przedmiotowym odcinków znajdują się niewielkie ilości urządzeń technicznego uzbrojenia terenu, takie jak napowietrzne linie energetyczne oraz doziemne abonenckie linie teletechniczne. Ujawniono także przyłącza wodociągowe do budynków.

W stanie istniejącym brak jest uporządkowanego systemu odwodnienia powierzchniowego. Wody powierzchniowe częściowo wsiąkają w teren, a częściowo spływają w kierunku ulicy Zielonej oraz koryta Potoku Sośnicowickiego.

Wzdłuż ulicy Zielonej prowadzony jest rów drogowy mocno zdegradowany, a częściowo zasypany. W odległości ok. 50 m w kierunku wschodnim wzdłuż ulicy Zielonej występuje rów drogowy o pełnym przekroju, który wymaga jedynie oczyszczenia, rów ten na chwilę obecną pełni funkcję odwodnienia ulicy Zielonej.

W przedmiotowym rejonie praktycznie nie istnieje oznakowanie, jedynym znakiem istniejącym jest tablica A-7 na włączeniu ulicy Zielonej do ulicy Powstańców Śląskich, jednak włączenie to znajduje się poza zakresem opracowania.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

W ramach inwestycji przewiduje się regulację geometrii istniejącej drogi i nadanie jej przekroju półulicznego o zmiennej szerokości jezdni. Na odcinku od KM 0,0+00,00 do KM 0,0+45,91 jezdnia ma szerokość 4,50 m, zaś na pozostałym odcinku t.j. od KM 0,0+45,91 do KM 0,1+27,00 jezdnia ma szerokość 3,50 m. Przejście z 4,50 na 3,50 realizowane jest na długości łuku kołowego W-1 i KM 0,0+45,91 stanowi koniec rampy. Od strony wschodniej jezdnia ograniczona jest krawężnikiem betonowym 15x30x100 cm zabudowanym na ławie z betonu B-20 z oporem, a wysuniętym na 4 cm ponad poziom jezdni. Załomy regulowanej osi ulicy Młyńskiej wyokrąglono łukami poziomymi o promieniu R=30,00 m. Istniejące włączenie do ulicy Zielonej zaprojektowano wyokrąglając krawędzie łukami kołowymi o promieniu R = 3,00 do 4,00 m w zależności od możliwości terenowych. Projektowana jezdnia ograniczona jest obustronnym poboczem gruntowym o szerokości 0,50 m, krawędzie zewnętrzne pobocza biegną w odległości nie mniejszej niż 0,50 m od istniejących ogrodzeń posesji prywatnych. W ramach projektu, w celu nadania odpowiedniej geometrii remontowanej jezdni, na odcinku 50,00 m należy wyregulować ogrodzenie istniejącego placu zabaw dla dzieci.

Pochylenie poprzeczne jezdni na całym odcinku wynosić będzie 2,00 % i będzie skierowane w stronę wschodnią. Projektowane pobocze gruntowe o szerokości 0,50 m posiada pochylenie poprzeczne 8%. 

Projektowana nawierzchnia jezdni ulicy Młyńskiej będzie wykonana w technologii betonu asfaltowego na całej długości, zaś wjazdy do posesji będą posiadać nawierzchnię z kostki betonowej.
Obiekt został oznakowany w następujący sposób: wyjazd z ulicy Młyńskiej oznakowano znakiem A-7, podporządkowanie podkreślono malując odcinek linii P-13 długości 4,50 m. Wjazd na ulicę Młyńską oznakowano tablicą D-4a. Szczegóły docelowej organizacji ruchu przedstawiono na rysunku nr 02. 
4. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA. 
4.1. Zestawienie oznakowania pionowego

	L.p.
	Symbol
	Ilość 

[szt.]

	1
	A-7
	1

	2
	D-4a
	1


4.2. Zestawienie oznakowania poziomego
	L.p.
	Symbol
	Długość

[m]
	Powierzchnia

[m2]

	1
	P-13
	4,50
	1,50


5. Zasady umieszczania I KONSTRUKCJA ZNAKÓW.
Znaki należy umieszczać po prawej stronie jezdni, jeżeli dotyczą jadących wszystkimi pasami ruchu.

Znaki mocuje się na konstrukcjach wsporczych tj. słupkach, ramach, wysięgnikach wykonanych z ocynkowanych rur lub kątowników, względnie innych kształtowników. Zaleca się umocowywanie znaków na słupkach metalowych o przekroju okrągłym. Dopuszcza się też wykorzystywanie słupów linii telekomunikacyjnych, latarń, słupów trakcyjnych i masztów sygnalizatorów oraz ścian budynków i wyjątkowo elementów konstrukcyjnych obiektów inżynierskich do umocowywania na nich konstrukcji podtrzymujących tarcze znaków, pod warunkiem, że umieszczenie znaku będzie zgodne z przepisami instrukcji i nie będzie wpływało na korozję obiektu.

Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków odblaskowych powinno wynosić około 5o w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczane są na łukach poziomych odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku.

Odległość znaku od jezdni powinna wynosić:

· na ulicach 0,50 - 2,00 m od krawędzi jezdni. Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku.

· na pasie dzielącym jezdnie dróg dwujezdniowych - 0,50 m od zewnętrznej krawędzi opaski.

Wysokość umieszczania znaków przy ulicach powinna wynosić - 2,00 m. Odległość tą odmierza się od dolnej krawędzi lub najniżej położonego jej punktu.

Wyżej wymienione zasady zaczerpnięto z Instrukcji [1]

Rury konstrukcji wsporczych znaków powinny odpowiadać wymaganiom PN - H - 74219, PN - H - 74220. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury. Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy: PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02. Do ocynkowania rur stosuje się gatunek cynku Raf według PN-H-82200.

Tarcze znaków należy wykonać z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy stalowej powinna mieć grubość conajmniej 1,00 mm, natomiast z blachy aluminiowej conajmniej 2 mm (jeśli są tłoczenia, a znak będzie umieszczony w ramce to grubość może zmniejszyć się do 1,5 mm. Tarcza musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Krawędzie znaku muszą być równe i nieostre. Tarcze znaków powinny zostać pokryte folią odblaskową 3M II generacji. 

Znaki zastosowane do oznakowania ulicy Młyńskiej powinny być wykonane w rozmiarze - małe. Tarcze znaków powinny zostać pokryte folią odblaskową 3M II generacji (powierzchnia czołowa odblaskowa typ 2).
Wyżej wymienione zasady zaczerpnięto z Instrukcji [1] oraz OST [4]
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Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu: II-III kwartał 2008 r.
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